





Der St. Pauli Elbtunnel unterquert im Hamburger Hafen die Norder-
elbe und verbindet so die Stadtteile St. Pauliam Nordufer und Stein-
werder auf der Stidseite. Er wurde zwischen 1907 und 1911 errichtet,
um den wachsenden Pendlerstromen der Werft- und Hafenarbeiter
eine wetterunabhdngige Elbquerung zu ermoglichen. Mit seinen
zwei parallelen Rohren von je 426,5 Metern Lange und 24 Metern
Tiefe unter der Norderelbe galt er zur Eréffnung als technische Meis-
terleistung. Seit 2003 steht der Tunnel unter Denkmalschutz, 2011
wurde er als »Historisches Wahrzeichen der Ingenieurbaukunst in
Deutschland« ausgezeichnet.
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Die Sanierung der Westrohre startete
am 3.Juni 2019 und schloss an die zuvor
zwischen 2010 und 2019 durchgefiihr-
te Grundinstandsetzung der Ostrohre
an. Die Hamburg Port Authority (HPA),
Betreiberin des historischen Bauwerks,
setzte das Projekt als Bauherrin denk-
malgerecht im geplanten Zeit- und Kos-
tenrahmen um.



Im Zuge der Grundinstandsetzung wurde die Westrohre
zunachst abschnittsweise entkernt. Dabei legte man
die ringformige Stahl-Tubbing-Konstruktion frei, priifte
sie auf Dichtigkeit und Stabilitat und setzte schadhafte
Fugen, Nieten und Schraubverbindungen instand. An-
schlieRend folgten die Abdichtung des StahImantels,
derWiederaufbau der Tunnelinnenschale sowie Fliesen-
und Putzarbeiten. Historische Fliesen und Ornamen-
te wurden dabei gesichert, aufgearbeitet und wieder
eingesetzt. Zum Abschluss erhielt die R6hre moderne
Sicherheitstechnik und eine Beleuchtung nach histori-
schem Vorbild.

Nach der Grundinstandsetzung des oberen Tunnelquer-
schnitts folgte die Sanierung des Fahrbahnblocks im
unteren Tunnelbereich. Dazu gehorte auch der Einbau
eines neuen Gussasphaltbelags.

Nach dem Riickbau des alten, teils schadstoffbelasteten Fahrbahn-
aufbaus wurden auf der Betoninnenschale rund 1.000 Quadrat-
meter Abdichtung und Gussasphalt ausgefiihrt. Der Gussasphalt
Ubernimmt dabei mehrere Funktionen: Er bildet eine dichte, fugen-
arme Schicht gegen eindringendes Wasser und dient zugleich als
belastbare Fahr- und Gehflache fiir das unterirdische Bauwerk.



PRAZISIONSARBEIT IM HISTORISCHEN TUNNEL

Nachdem der Betonuntergrund vorbereitet, versiegelt und in
unebenen Bereichen gespachtelt wurde, erhielt die Fahrbahn
eine vollflachige Abdichtung aus einer zweikomponentigen
Flussigfolie.In Verbindung mit dem anschlieBend eingebauten
Gussasphaltbelag schiitzt sie die Konstruktion zuverlassig vor
dem Eindringen von Schadstoffen, wie z.B. chloridhaltigem
Wasser — eine zentrale Voraussetzung fiir Dauerhaftigkeit
eines hochbelasteten Bestandsbauwerks.

AbschlieBend erhielt die Gussasphaltfliche eine Abstreuung.
Zum Einsatz kam ein Splitt der Kérnung 2/5 mm aus 100 Pro-
zent Aufhellungsgestein, der mit einem farblosen Bindemittel
umhillt wurde.

Eine besondere Herausforderung lag in der Flichengeometrie
und der Baustellenlogistik. Die zu bearbeitende Flache in der
Rohre umfasste rund 800 Quadratmeter, verteilte sich jedoch
aufeine Lange von mehrals 400 Metern. Dadurch entstanden
ungewohnlich viele Randbereiche, Anschliisse und Ubergénge,
die sorgfaltig ausgefiihrt werden mussten. Der Einbau erfolg-
te deshalb abschnittsweise. Anschlisse an Bordsteinen und
Einbauten wurden jeweils frisch-in-frisch bearbeitet, um eine
dauerhafte Verbindung der einzelnen Bereiche sicherzustellen.

Samtliche Materialien und Gerate wurden mit Uber 250
Lastenaufzugsfahrten in die Bauzone gebracht. Die Gussas-
phaltdumper bewegten sich mit einer Breite von 1,80 Metern
nahezu im Toleranzbereich der lediglich 1,93 Meter breiten
Fahrgasse zwischen den Bordsteinkanten. Der Einbau erfor-
derte somit hochste Prazision und eine genaue Taktung der
Transporte, um Materialtemperatur und den Abreitsablaufin-
nerhalb der Kolonne so zu gestalten, dass ein kontinuierlicher
und qualitativ sicherer Gussasphalteinbau gewahrleistet war.
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Aus Griinden des Brandschutzes wurde in der
Tunnelrohre eine Abdichtung aus Fllssig-
kunststoff vorgeschrieben. In den Bereichen
der Schachte, in denen eine grofere Flache
zu bearbeiten war, wurde eine gussasphalt-
bestandige Polymerbitumenschweilbahn
eingebaut.

Informationen zum Projekt und den Einbau des
Gussasphalts finden Sie in einem YouTube-Video.
Der QR-Code fiihrt Sie direkt zum Beitrag.



https://youtu.be/x7wOyjz2NGw?si=iiRDX26k9zmREAnT

Nach insgesamt gut 15 Jahren Bauzeit steht das beliebte
Hamburger Wahrzeichen nun vollstandig saniert mit beiden
Rohren der Offentlichkeit zur Verflgung. Dabei ist die Ost-
rohre primar die Radfahrer- und Pendlerstrecke, wahrend
die Westrohre vorrangig fur die touristische Nutzung als
Besucher- und Eventrohre vorgesehen ist.

Angelehnt ist das Aussehen an die vor
der Sanierung vorhandene Asphalt-
oberflache.Zusammen mit den wieder-
verwendeten Granitbordsteinen fugt
sich der neue sandfarbene Gussasphalt
stimmig in das denkmalgerechte Ge-
samtbild des Alten Elbtunnels ein und
verbindet moderne Bautechnik mit
historischer Substanz.

EROFFNUNG ZUM HAFENGEBURTSTAG

Am 4. Mai 2026 wurde die Westrohre des
Alten Elbtunnels feierlich wiedereroffnet.

Sie erfolgte rechtzeitig zum Hafen-
geburtstag in Anwesenheit von Wirt-
schaftssenatorin Dr. Melanie Leonhard,
Kultursenator Dr. Carsten Brosda und
HPA Geschaftsflihrer Jens Meier.
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